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Varfor vill organisationen delta? Vilken
kompetens bidrar organisationen med?

Ar Stédmottagaren momsr edovisningsskyldig for
projektets verksamhet?

Ar organisationen offentlig?

Kontaktperson
Namn

Telefon
E-post
Projektledare
Namn

Telefon
E-post
Ekonomi
Namn
Telefon
E-post
Betalningssatt

Ange nummer for valt betalningssatt

M edsbkande

Uddevallakommun &r ett i Véstra Gotaland definierat
delregionalt centra. Har finns motorvégen som utgor
endel i det transeuropeiska transportnatverkets (TEN-
T) stomnétskorridor. Hér finns jarnvag vilket forser
delar av hamnen, och begransade delar av néringslivet
transportforutsattningar. Har finns ocksa en modern
hamn och inom nagra & Gppnar en ny hamn vilket &
unikt i Europa. Uddevalla kommun har behov av att
se vilken framtida roll kommunen kommer att inneha
i en mellanregional framtida utveckling.

Uddevalla kommun har vilja och drivkraft att
utveckla transportkorridoren.

Uddevalla kommun (Tillvaxtavdel ningen pa
Kommunledningskontoret) & initiativtagare till
projektet och har erfarenhet av att driva strre projekt.
De nddvandiga stodfunktionerna fér
projektgenomférande i form av I T, administration,
ekonomi och kommunikation finns inom avdelningen
och vid behov, i dess nérhet. Uddevalla kommun har
det breda nédvéandiga kontaktnét som kréavs for att
genomfdra dennatyp av projekt.

Ja

Ja

Peeter Péts
0522-69 61 62
peeter.pats@uddevalla.se

Anders Brunberg
0522-69 60 61

anders.brunberg@uddevalla.se

JessicaHavelin

0522-69 56 64
jessicahavelin@uddevalla.se
Bankgiro

874-4948

Nor sk partner

Projektbeskrivning

Investeringsprioritering

Framjaregional rorlighet genom att kopplaihop sekundéra och tertigra knutpunkter med TEN-T

infrastruktur, inklusive multimodala knutpunkter

Kvantifiera projektets
bidrag till
aktivitetsindikatorn

Kommentarer till
indikatorerna



Antal samarbeten, stycken
nétverk, avtal, planer,
strategier

Programspecifikt mal

Minska transporttiden med miljovanliga transportformer for personer och godstill nérmaste knutpunkt i
TEN-T

Néaringsliv

Kommentar till malgrupp

Projektets huvudsakliga mal

Forstudiens priméra syfte ar att stérka och belysa mellanregionens forutsdttningar for ékad tillvaxt genom en
starkt transportkorridor. Genom att ta fram en gemensam nul&gesbild pa hur regionen Bohuslan - Ostfold kan
stérkas kan ocksa en gemensam malbild arbetas fram. Den gemensamt formul erade framtidssynen for
samtliga kommuner som berdrs mellan Géteborg och Oslo blir utgangspunkten for och inriktningen pa
genomfdrandeprojektet.

Forprojektet huvudsakligamal &r utvérdera och analysera forutséttningarna for att framgangsrikt genomfora
ett fullskaligt projekt. Forstudien skall resulterai en nuldges- och samhéllsekonomisk analys samt ett
etablerat projektkonsortium och ett tecknat konsortieavtal .

Syftet med det fullskaliga projektet & dels att utveckla Borgs och Uddevalla hamns multimodalitet och
konkurrenskraft s dessa kan komplettera storre hamnar, dels utveckla tgarder for att effektivt ansluta
sekundara och tertidra knutpunkter for bade gods- och persontrafik till kérnnatverket i TEN-T. En del av det
totala projektmalet ar darmed att skapa hamnar som far en stark energieffektiviserande roll i framtiden.
Genomforandeprojektets huvudsakliga mal skall bidratill att utveckla det transeuropeiska transportnétverkets
(TEN-T) i gransregionen Bohuslan-Ostfold och samtidigt belysa samspelet mellan person- och ett
multimodalt godstrafiksystem.

Forvantat resultat

Nér forstudien &r avslutad skall ett projektkonsortium skall vara bildat och ett samverkans/konsortieavtal vara
tecknat mellan alla ber6rda parter. Tva analyser skall vara genomférda, en nuldgesanalys och en
samhéllsekonomisk analys. De fér mellanregionen mest framgangsrika utvecklingsomrédena skall vara
identifierade. Detta skall i sin tur fungera som underlag till de arbetspaket som konsortiet har enats om skall
ingai ett genomforandeprojekt.

Motivera projektet



Forstudien bygger vidare p& EU-projektet ¢8 million city¢, regionen Képenhamn-Goteborg-Oslo
(http://8millioncity.com/). Det projektet visade att det & mojligt och att det finns en potential att knyta
samman arbetsmarknadernai Oslo, Kdpenhamn och Goteborg. Men detta kréver dels hoghastighetstag for
snabba persontransporter dels bra kommunikationer mellan sekundéra och tertidra nétverk och bra
atkomstpunkter i karnnatverket T for att knyta regionerna mellan storstadernatill de stora arbets- och
utbildningsmarknaderna.

Godstrafik respektive persontrafik pajarnvag behover separeras for att sakerstélla snabba transporter och stor
tillganglighet. Av héllbarhetsskal bor godstransporter i storsta méjliga utstrackning flyttas over till jarnvag.
For att realisera detta behdvs en gransdverskridande planering av jarnvégsnatet mellan Danmark, Sverige och
Norge samt en harmonisering av regelverk.

En utvecklad transportkorridor har inte bara en stor betydelse for storstéaderna utan & avgorande for att
manniskor skall kunna bo och att foretag skall kunnaverkai omradet mellan storstaderna dvs
mellanregionen.

Befolkningsmassigt befinner sig regionen Bohuslan - Ostfold i tillvaxt. Boendemiljon &r attraktiv och
kustnéra. Det sker &ven en tillvaxt inom naringdivet, t ex inom marina ndringar som kréver effektiva
varutransporter och inom turistnéringen som &r beroende av bra persontransporter. Samtidigt & Bohuslan ¢,
Ostfold den mellanregion som har samst jarnvagsinfrastruktur inom transportkorridoren. Det tar idag ca 3
timmar med buss mellan Uddevalla-Oslo och mellan 3,5 och 9 timmar med t&g via Oxnered och Halden.

Det gér bade snabbare och billigare att transportera gods pa landsvag frén K épenhamn till Géteborg och Oslo
jamfort med jarnvag. Darfor sker majoriteten av godstransporterna med lastbil pa landsvag vilket ger stor
miljopéverkan i form av utsldpp och buller. Totalt sett star transporter for 25% av utsl&ppen i regionen.
Genom att minska trafikens klimatbel astning paverkas dven andra miljomal, liksom folkhalsomalen, i positiv
riktning. Denna vég, E6, har nétt sitt kapacitetstak vilket inskranker p&d mojligheten till persontransporter pa
végen.

En utbyggd jarnvag frén Oslo till Géteborg skapar mojligheter att flytta godstransporter fran lasthil till
jarnvéag. Det 6ppnar ocksa upp for en effektivare anvandning av hamnarnai Uddevallaoch i Ostfold for
transporter av gods som idag gar till kontinenten vialasthil, t ex bulkgods vilket endast i begransad
utstrackning hanteras i Géteborgs hamn. Genom att optimera multimodaliteten mellan hamnar, jarnvég och
motorvag kan transporter fran och till Oslo och kontinenten bli bade smartare och effektivare. Genom att
flytta gods fran véag till jarnvag och sjéfart genom utvecklade transport- och logistikcentra okar majligheterna
att uppna Parisavtalets klimatmal.

En utvecklad transportkorridor med optimerad multimodalitet och utvecklade transport- och logistikcentra ar
sastort och komplext att det krévs forberedande analyser for att belysa vilka frégor det framtida samarbetet
skall fokusera pa. Analyserna spanner éver en gransregion som allt oftare binds samman.

Gransover skridande mervarde

Att utveckla den transeuropei ska transportnétverkets (TEN-T) stomnétskorridor Skandinavien-Medelhavet &r
en lokal, regional, nationell och framférallt en europeisk angel&genhet. Detta forutsétter ett néra samarbete
Over nationsgrénserna.

Omkring 50% av Skandinaviens industriella kapacitet finns 8-miljonersomradet K 6penhamn ¢, Géteborg -
Oslo. Regionen har kapacitet att bygga starka marknader och kluster men stora brister i infrastrukturen &r ett
hinder for detta. Att strategiskt knyta samman storstéder och mellanliggande regioner skapar 6kad tillvaxt
och ger forutsittningar for effektivare och mindre miljébel astande transporter. Regionen Bohuslan-Ostfold
har en mycket stor tillvaxtpotential dér flera hamnar, flygplats, jarnvégar och véagar skapar stor tillganglighet.
Hur dennatillganglighet forstérker transportkorridoren & féremal for forstudien.

Samband med 6vrigainsatser

Forstudien skall ha néra kontakt med STRING-nétverket, Goteborg-Oslo samarbetet, det offentligdgda
bolaget Oslo-Stockholm 2.55 och i 6vrigt relateratill Malbild Tag 2035 och andra relevanta utredningar.

Horisontella kriterier - Hallbar utveckling

Hallbar utveckling & karnan b&dei forstudien och kommande genomférandeprojektet. De horisontella
kriterierna bevakas kontinuerligt under projektets gang. Projektets |angsiktigamal & minskad
resursanvandning och minskad miljopaverkan. Ett kommande genomforandeprojekt kommer att arbeta med
energieffektivisering och hamnarnas roll i detta. Hallbarhetsaspekter genomsyrar verksamheten under
projektets livslangd. Moten foretas via Internet for att minska resandet. Om resor maste genomforasi
projektet sker dettai mdjligaste man med kollektivtrafik eller elbilar.

Horisontella kriterier - Jamstalldhet mellan kvinnor och méan

Arbetet med jamstalldhet skall varatydligt integrerad bade i forstudien och genomfdérandeprojektet. Det finns
en skillnad i hur kvinnor respektive mén anvander olika transportslag, exempelvis anvénder fler kvinnor
kollektivtrafik. Under forstudien skall en arbetsmodell tas fram for genomférandeprojektet som skall kunna
bidratill att belysa dessa monster och dka ett jamstallt och hallbart resande.

| forstudien faststalls malen for jamstalldhetsarbetet.

Horisontella kriterier - Lika mojligheter och icke-diskriminering



Under projektets gang och vid eventuella nyrekryteringar kommer jamstalldhet, lika mojligheter och
ickediskriminering att sérskilt beaktas. De deltagande kommunernas riktlinjer for lika villkor,
jamstalldhetsplaner och arbetsordning mot trakasserier och krankande sarbehandling tillampasi all
projektverksamhet. Detta &r grunden till en val fungerande arbetsplats somi sin tur borgar for ett
resultatinriktat projekt.

Sammanfattande projektbeskrivning

Forstudien skall tafram underlag till ett genomférandeprojekt baserat pa en nulges- och samhéllsekonomisk
analys samt etablera ett projektkonsortium och teckna konsortieavtal.

Forstudiens mal &r att tafram en gemensam syn p& hur regionen Bohuslan - Ostfold kan stirkas. En
gemensamt formulerad framtidssyn blir utgangspunkt for att utveckla det transeuropeiska transportnatverkets
(TEN-T) stomnétskorridor ScanMed och samtidigt belysa samspelet mellan person- och ett multimodalt
godstrafiksystem.

En utvecklad transportkorridor har inte bara en stor betydelse for storstéderna utan & avgorande for att
manniskor skall kunna bo och att foretag skall kunnaverkai omradet mellan storstéaderna dvs
mellanregionen.

Abstract (pa engelska)

During the feasibility study a socio-economic analysis will be conducted to form a basis for an
implementation project. Also, a project consortium will be formed, and a consortium agreement signed.

The aim of the feasibility study isto develop a common understanding of how the region of Bohuslan-
@Dstfold can be developed and strengthened.

A jointly formulated vision of the region¢s future and development will form the basis for developing the
trans-European transport core network corridor ScanMed, (TEN-T) while highlighting the interaction
between passenger transport and a multimodal freight transport system. A developed transport corridor not
only has agreat significance for the big cities but is crucial for people to live and for companiesto operatein
the area between the big citiesi.e. the middle region.

Sammanfattande proj ektbeskrivning (Annat sprak)

Tid- och aktivitetsplan

Aktivitet Startdatum Slutdatum  Kostnad Beskrivning

Kommunikation 2019-02-18 2019-11-15 5000 Syftet med kommunikationen &r att skapa forstaelse,
engagemang och entusiasm kring projektets uppdrag och
genom det generera en komplett samarbetsorganisation.
Kommunikationen ska ocksa bidratill att sprida kunskap om
projektets arbete och resultat.
Intern kommunikation
De interna kommunikationsinsatserna ska bidratill att skapa
forutsattningar for okad delaktighet i projektet och bidratill
att projektets mal uppnas.
Den interna kommunikationen ska:
- kommunicera projektets syfte, mal och genomférande.
- kommunicera erfarenheter och resultat.
- kommunicera Interreg OK S roll som medfinansiérer.
- extern kommunikation
Den externa kommunikationens huvuduppgift &r i férsta hand
att vacka intresse for kunskap om projektet for att hitta ratt
samverkansparter.
Den externa kommunikationen ska:
- kommunicera projektet, dess syfte, mal och genomférande.
- kommunicera uppdaterade status- och |agesrapporter.
- kommuniceraresultat.
De verktyg och kanaler som anvandsi forsta hand &r
Facebook med interna och externa grupper, en hemsida och
tryckt informationsmaterial.

Delaktivitet Startdatum Slutdatum Kostnad Beskrivning

Hemsida 2019-02-18 2019-11-15 100 Doman for hemsida

2019-02-18 2019-11-15




Aktivitet
Projektledning

Startdatum
2019-02-18

Slutdatum Kostnad

Beskrivning

2019-11-15 35 000 Projektéagare och lead partner & Uddevalla kommun

(Tillvéxtavdelningen) vilket sdkerstéller ett dppet
projektklimat. Projektledare och ansvarig for aktiviteternas
genomfdrande & Anders Brunberg. Till projektet knyts en
ledningsgrupp bestaende av projektledare, bitrédande
projektledare, bada frén Tillvaxtavdelningen vid Uddevalla
kommun, en projektledare och bitradande projektledare fran
Sarpsborg kommun och Avanoa. Till sin hjélp har
ledningsgruppen administrativ personal pa Uddevalla
kommun som stdd i exempelvis ekonomi och IT. En
Overgripande styrgrupp pa kommunledningsniva sakerstéller
att projektet ar forankrat i bade svensk och norsk
kommunorganisation. Projektledarna ansvarar for projektets
progression och Avanoa for analysernas genomférande.

Delaktivitet
Avslutningsarbete

Startdatum
2019-11-18

Slutdatum Kostnad
2019-12-31

Beskrivning

Avslutningsarbetet omfattar slutrapport och ekonomisk
rapportering.

Aktivitet
Analyser

Startdatum
2019-02-18

Slutdatum Kostnad

Beskrivning

2019-11-15 22 400 Analyserna skall identifiera néringslivets behov av en

utvecklad transportkorridor och ge forutsattningar for att
utveckla afférsmodeller for en hallbar gods- och persontrafik
Gver en Svinesundsbro. Analyserna skall ocksa beskriva de
olika transportslagens inbordes betydel se och storlek, och
komplettera och validera redan genomforda atgardsval studier
(AV'S) fér hamnutveckling. Lokalatransport och
logistikcentra skall identifieras som starker
transportkorridorens multimodal a betydel se mellan l&nderna
Nulégesanalysen skall skapa ett gemensamt kunskapslge om
utforda och planerade utredningar och atgarder. T ex pagar
manga olika utredningar och initiativ for jarnvagssatsningar i
Ostfold, vilka & mindre kanda pa svenska sidan och vice
versa,

De samhéll sekonomiska analyser som genomfors i
forprojektet syftar till att ge underlag for fortsatt inriktning pa
projektet och belysa potentialen och samhéllsekonomiska
vinster i regionen mellan Oslo och Uddevalla genom en
satsning pa TEN-T stomnétskorridor. Analyserna skall belysa
en kombinerad Intercity och godsjdrnvag mellan Oslo-
Goteborg och 6kad multimodalitet i hamnarnai Uddevalla
respektive Borg.

Analyserna bor tafram underlag som pavisar eller avvisar en
forvantad befolknings- och ekonomisk tillvaxt i regionen
mellan Oslo och Uddevallavid en satsning pa
transportkorridoren. Analyserna skall ge svar pafragor som:
Kommer en utokad multimodalitet att 6ka godstrafiken via
Uddevalla och Borg hamn tillrackligt mycket for att klassas
som en TEN-T hamn? Kommer en utdkad multimodalitet att
paskynda den ekonomiskartillvéxten i regionen mellan
Uddevallaoch Odo ochi safall med vilken hastighet. Ar det
mdjligt att knyta samman Ostfold och Bohudlén till en
gemensam arbetsmarknad?

Delaktivitet
Resor

Startdatum
2019-03-04

Slutdatum Kostnad

Beskrivning

2019-11-08 1500 Regelbundna méten mellan projektledarna och mellan

projektledare och analytiker kommer att hdllas for att folja
upp och styra projektet samt for att identifiera
samverkansparter. Motena sker i stor utstréckning via Skype
om sa & mojligt for att reducera resandet till ett minimum.
Resor sker annars foretradesvis med kollektiva fardmedel.

K ostnaden for resor baseras pa en schablon dar
genomsnittskostnaden & 1000:- per resa och person.

Aktivitet
Konsortiebyggande

Startdatum
2019-02-18

Slutdatum Kostnad
2019-08-31

Beskrivning

0 Till konsortiebyggande anvands de tva workshopen och tiden

daremellan.




Delaktivitet
Workshop 1

Workshop 2

Resor

Startdatum Slutdatum  Kostnad Beskrivning

2019-03-18 2019-03-19

2019-08-29 2019-08-30

2019-03-04 2019-08-23

9000 Till konsortiebyggande anvands de tva workshopen och tiden
déremellan. Den forsta workshopen frén lunch dag 1 till lunch
dag 2 &r planerad att héllasi borjan av projektet, den 18-19
mars i Stromstad och samlar omkring 45 personer. Det &
deltagare fran 10 av 11 kommuner i Bohuslén (Ockero
undantaget) och de sex fastlandskommunerna langs kusten till
Odlo. Vidare deltar forskningsinstitut, privata och
offentligagda foretag som hamnarnai Uddevalla och Borg
havn och relevanta icke-statliga organisationer. Den forsta
workshopen & en startup i form av bikupa. De idéer till
arbetspaket som lyfts fram och diskuteras lagger grunden till
det kommande arbetet, perioden fram till den avslutande
workshopen.

9000 Den andraworkshopen, i slutet av projektperioden, ar
planerad till den 29-30 augusti. Aven den héllsi Stromstad.
Deltagarna ar i stort ss mmasom i den foregadende workshopen
men nagra kan hafallit ifrén och ndgra nya deltagare kan ha
tillkommit. Arbetspaketen & utarbetade och diskuterasi detalj
for att sedan faststallas. Workshopen anvénds for att teckna
samverkansavtal for att faststalla genomfdrandeprojektets
organisation, ansvar och rollfordelning. Under den andra
workshopen konkretiseras ocksa avgransningar och
arbetspaket i det kommande genomfdrandeprojektet.

500 Méellan de tva workshopen maste enskilda méten hallas med
de olika arbetspaketsledarna for att utarbeta detaljernai det
kommande projektet.

Métena sker i stor utstréckning via Skype om sa & majligt for
att reduceraresandet till ett minimum. Resor sker annars
foretréadesvis med kollektiva fardmedel. Resorna & en del av
konsortiebyggandet och framtagande av arbetspaket.
Kostnaden for resor baseras pa en schablon dér
genomesnittskostnaden & 1000:- per resa och person.

EU-budget

Kostnadstyp
Personal

- Projektledning (inkl. schablon)

- Ekonomi, administration, I T
(inkl. schablon)

- Kommunikator (inkl. schablon)
- Analys (inkl. schablon)

Kontor och administration

Externatjanster

- Konsultkostnader

Resor och logi

- Workshop 1

- Workshop 2

- Resor

Utrustning

Schabl onkostnader

- 15% pa personalkostnad
Projektintékter (negativ kostnad)
Summa, faktiska kostnader

Summa, bidrag i annat &n pengar

Uddevalla kommun Totaler
50 000 50 000

28 000
7000

5000
10 000
0 0
0
22500 22500
22 500
20000 20 000
9000
9000
2000

7500 7 500
7 500
0 0
100 000 100 000




Summa, kostnader 100 000 100 000

Finansiar Beskrivning Uddevalla kommun Totaler
Offentlig 100 000 100 000
kontantfinansiering

- Uddevalla kommun Arbetstid 100 000

Privat kontantfinansiering 0 0
Summa, kontant 100 000 100 000
medfinansiering

Summa, bidrag i annat an 0 0
pengar

Summa, 100 000 100 000

medfinansiering

Europeiskaregionala 0 0
utvecklingsfonden

Stédandel (EU-medel) av 0% 0%
faktiska kostnader

Stédandel (EU-medel) av 0% 0%
stédgrundande finansiering

Stédandel (EU-medel) av total 0% 0%
finansiering

Andel annan offentlig 100 % 0%
finansiering (annan an EU-

medel)

Andel privat finansiering 0% 0%
Total finansiering 100 000 100 000
Sokt belopp 0

Forvantasintakter efter projektets dut?

Nej

Om oséker, kommentera

Genomfors aktiviteter i projektet utanfor det programomrade som denna ansokan géller, men ska
finansieras genom denna anstkan?

Nej
Om ja, vilken/vilka aktiviteter ?

Om ja, ange budgeterad kostnad

Nor sk budget

Kostnadstyp Nor sk projektbudget
Personal

Kontor och administration
Externatjanster

Resor och logi

Utrustning

Schabl onkostnader
Projektintékter (negativ kostnad)

O O O o o o o



Summa, faktiska kostnader 0
Summa, bidrag i annat &n pengar 0

Summa, kostnader 0

Finansiar Beskrivning Nor sk projektbudget
Offentlig kontantfinansiering 0
Privat kontantfinansiering

Summa, kontant medfinansiering
Summa, bidrag i annat an pengar

o O O O

Summa, medfinansiering

IR Midler 0

Stodandel (IR Midler) av 0%
faktiska kostnader

Stédandel (EU-meddl) av 0%
stddgrundande finansiering

Stédandel (EU-medel) av total 0%
finansiering
Andel annan offentlig 0%

finansiering (annan an EU-
medel)

Andel privat finansiering 0%
Total finansiering 0
Sokt belopp 0

Bilagor

Rad | Bilagans namn Beskrivning/K ommentar

Signatur

Saknas



